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Klíče od výhybky a výkolejek
jsou uloženy

v ŽST Chlumec nad Cidlinou

vlečka býv. VÚ 1982

vlečka Lesní  závod - manipulační sklad
(Dr. Plo Klnský dal Borgo - Správa hosp. Chlumec n. C.)

3J

2PB2 2PB3
2Ko

2Ko/4Ko

SSSR:3SNI - 1243/1005 (1. kolej), 1243/1100 (2. kolej) - OU - rok 1974

kontrolní zařízení v DK ŽST Chlumec n. C.
kolej. obvody dvoupásové 50 Hz, s relé DSŠ 12: KO 27 96 (1. kolej - směr Velký Osek)

počítače náprav Frauscher AZF (2. kolej - směr Odbočka Obora) - r. 2010

kolej. obvody dvoupásové 275 Hz (ŽST): KO 43 00
1x ASE-2: KO 80 81

Zábrzdná vzdálenost: 400 m

TZZ: Telefonické dorozumívání

Traťová rychlost: 60 km/hod.
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2PB4 2PB5

4Ko/6Ko

P3978
Přejezd "A"

(U vojáků)
P3977

Přejezd "B"

(U lesa)

4Ko

PZZ SSSR - PZS 3SBI; uveden do provozu r. 1973
úseky Lps 1356/1081/1090/667

kontrolní zařízení v DK ŽST Chlumec n. C.

počítače náprav Frauscher AZF (2. kolej - směr Odbočka Obora) - r. 2010
kolej. obvody dvoupásové 50 Hz, s relé DSŠ 12: KO 27 96 (1. kolej - směr Velký Osek)

1x ASE-2: KO 80 81
délka PÚ vypočtena pro v = 100 km/hod. - 1. kolej

v = 60 km/hod. - 2. kolej

7K
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10.31‰837m -8.00‰
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ŽST Městec Králové

Traťová rychlost: 100 km/hod.
Zábrzdná vzdálenost: 700 m

TZZ: AH 83 bez oddílových návěstidel, rok 1998
ŽST. Chlumec n. C. ŽST. Převýšov
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Stavební správa západ

Dlážděná 1003/7, CZ 110 00 Praha 1

Sokolovská 1955/278, CZ 190 00 Praha 9

Správa železnic, státní organizace

www.spravazeleznic.cz

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

Národní 984/15

+420 221 412 800

www.mottmac.com

CZ 110 00 Praha 1
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VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.

+420 277 007 726, www.valbek.eu
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Společník 1

MOTT MACDONALD LIMITED

Společnost „MM-Prodex: Kanín - Chlumec“

+420 277 007 726

VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.

V Olšinách 2300/75

CZ 100 00 Praha 10

www.valbek.eu
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Změna podélného měřítkaZměna podélného měřítka
100m = 20mm100m = 40mm

Změna podélného měřítka Změna podélného měřítka
100m = 20mm100m = 40mm
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